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Die f olgenden Angaban sind dan vom An mold or eingareichten Unterlagen entnommen 

® Wahlhebelschaltung fur ein Getriebe in einem Fahrzeug 
® Bekannte Wahlhebelschaltungen (1) weisen neben ei- 

ner ersten Gasse (2) zusatzlich eine zweite Gasse (3) auf. 

Beim Wahlen der Fahrbereiche <P, R, N, D, S) in der ersten 

Gasse (2) wird mittels eines Schalt- oder Wahlhebels (4) 

ein Signalgeber (M1) an auf einer Leiterplatte installierten 

Signalaufnehmer (7 bis 11) entlang gefuhrt. Zur Anwahl 

der Fahrbereiche (M+, M-) in der zweiten Gasse (3) wird 

mit dem Wahlhebel (4) ein zweiter Signalgeber in die 

zweite Gasse (3) eingebracht und an Signalaufnehmern 

(12 bis 14) dieser Gasse (3) vorbei gefuhrt. Dieses lost in 

den Signalaufnehmern (7 bis 14) jeweils ein entsprechen- 

des Signal (P a ) aus, was von einer Elektronik fur eine Ge- 

triebesteuerung weiterverarbeitet und a Is Steuersignal an 

die Getriebesteuerung weitergeleitet wird. 

Die Erfindung sieht nun vor, vorab als auch wan rend der 

Fa hit eine Diagnose auf das Vorhandensein bestimmter, 

zumindestfur die Schattung des Getriebes bzw. Ansteue- 
^ rung der Getriebesteuerung notwendiger elektronischer 
^ Bauelemente (Ml, 7 bis 14) vorzunehmen und bei Fehlen 

ein entsprechendes Signal auszulosen, das bis hin zur 

Stillegung eines Kraft- und Nutzfahrzeuges fuhren kann. 
CO Dazu ist in die Wahlhebelschaltung (1) eine Diagnoseelek- 
CM tronik (15) eingebunden, die mit den Signalaufnehmern (7 
0Q bis 14) elektrisch verbunden sind. Ein zweiter Signalgeber 
© (M2) fungiert hierbei nur zur Diagnose der Signalaufneh- 

mer (12 bis 14) in der zweiten Gasse (3). Beide Signalauf- 
IT nehmer (Ml, M2) sind mit der Bewegungsbahn des ... 
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Beschreibung 

[0001] Aus der DE 44 27 330 Al ist eine Anordnung zur 
Erfassung einer eingestellten Schallstellung an einem Kraft- 
fahrzeugschaltgetriebe, insbesondere bei einer H-Schaltung 
bekannt Mit Hilfe von mehreren Schaltem und zwei Schalt- 
hebelkontakten wird die Auslenkung des Schalthebels als 
auch die Bewegung in der eingelegten Schaltgasse ermittelt, 
wobei der Schalthebel in der neutralen Schaltstellung iiber- 
wacht wird. 

[0002] Die DE 197 48 115 Al offenbart eine Vorrichtung 
zum elektromechanischen Schalten eines Gangwechselge- 
triebes. Zur Erfassung der Schaltposition sind mindestens 
zwei Magnete voneinander beabstandet am Umfang des 
Schaltgliedes vorgesehen. Hallsensoren, die zu diesen Ma- 
gneten ausgerichtet sind, nehmen die Verschiebung des 
Schaltgliedes war. Fur jede Position ist ein bestimmtes Mu- 
ster der von den Hallsensoren gemessenen Feldstarke defi- 
nierbar, so daB die Positionsbestimmung des Schaltgliedes 
unabhangig von absoluten MeBwerten isL 
[0003] Weiterhin ist aus der DE198 11972A1 eine 
Wanlhebelvorrichtung fur ein Automatikgetriebe mit einer 
Automatik- und einer Schrittschaltgasse eines Kraftfahrzeu- 
ges bekannt, welches ohne mechanische Ubertragungsglie- 
der bei einem einfachen Aufbau eine moglichst groBe Si- 
cherheit gegen Fehlbedienungen gewahrleistet. Zusatzlich 
zur mechanischen Stellungsubertragung des Wahlhebels in 
der Automatikschaltgasse werden elektrische Signalaufheh- 
mer und Signalgeber in der manuellen Schrittschaltgasse 



verwcndet, die ein elektrisches Signal fur den Schrittschalt- 30 bahn eines Wahlhebels. 



der Tipgasse entlang gefuhrt, wobei in den jeweiligen Sen- 
soren ein entsprechendes Signal hervorgerufen wird, wel- 
ches weiterverarbeitet und sowohl an die Getriebesteuerung 
als auch die Schaltstellungsanzeige weitergeleitet wird. 
[0007] Die EP0 783 081A1 offenbart die Hintcrleuch- 
tung einer lichtdurchlassigen Blende zur sichtbaren Positi- 
onsanzeige einer Wahlhebelstellung. 

[0008] Bei den vorgenannten Losungen wird das Vorhan- 
densein der Aktivierungselemente als auch der Sensoren 
vorausgesetzt Insbesondere bei Automatikschaltgetrieben 
mit Automatikschaltgasse und Tipgasse birgt dieses Voraus- 
setzen Unfallrisiken in sich. 

[0009] Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine 
Wahlhebelschaltung aufzuzeigen, bei der mit einem Mini- 
mum an Bauelementen das Vorhandenscin der fur die Schal- 
tung eines Getriebes und/oder Wahlhebelpositionsanzeige 
notwendigen elektronischen Bauelemente uberpruft wird. 
[0010] Gelost wird die Aufgabe durch die Merkmale des 
Patentanspruches 1. 

[0011] Der Erfindung liegt die Idee zugrunde, zwei Si- 
gnalgeber mit einem Wahlhebel derart zu koppeln, daB beim 
Bewegen des Wahlhebels ein Signalgeber in der ersten 
Gasse (Automatikschaltgasse) an Signalaufhehmem der er- 
sten Gasse vorbei gefuhrt wird, wahrend der zweite Signal- 
25 geber in der zweiten Gasse (Schrittschaltgasse, Upgasse) 
nacheinander aus den EinfluBbereichen der Signalaufheh- 
mem der zweiten Gasse heraus bzw. wieder in diese spater 
wieder hinein gefuhrt wird. Dabei besteht eine zwangsweise 
Bewegungsankopplung der Signalgeber an die Bewegungs- 
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betrieb liefem, 

[0004] Eine Anordnung zur Erfassung der Stellung eines 
Wahl- oder Schalthebels innerhalb einer Automatikgasse ist 
aus der DE 196 53 193 Al bekannt Der Wahlhebel ist mit 
einer mehrgliedrigen Kontaktfeder elektrisch verbunden, 
wobei auf dieser eine Kontaktplatte mit Verstellung des 
Wahlhebels hin und her verschoben wird. Die Anordnung 
gewahrleistet, daB die Schaltungsanordnung zur Erfassung 
der Hebelstellung auch wahrend temporarer Signalfehler, 



[0012] Der zweite Signalgeber ist im Unterschied zum er- 
sten Signalgeber kein Aktivierungselement der Wahlhebel- 
schaltung fur eine Getriebesteuerung, sondern ein soge- 
nanntes Diagnoseelement. 
35 [0013] Mit dieser Wahlhebelschaltung kann, vorab als 
auch wahrend der Fahrt eine Diagnose auf das Vorhanden- 
sein bestimmter, zumindest fur die Schaltung des Getriebes 
bzw. Ansteuerung der Getriebesteuerung notwendiger elek- 
tronischer Bauelemente einer Wahlhebelschaltung vorge- 
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beispielsweise bei temporaren Kontaktfehlem, intakt bleibt 40 nommen werden,^wobei bei FeUen eines ^P^^^r 
In einer Fehlererkennungs- und -korrekturschaltung werden 5 J n i-w—i- ° ,,c "^ n ^ 

dazu die ermitteiten Signale eingelesen und gemaB einer 
vorgegebenen Zuordnungsvorschrift, die in einer Tabelle 
hinterlegt ist, in ein korrigiertes Signal umgesetzt. Ent- 
spricht ein eingelesenes Bitmuster einem Fahrbereich, wird 
dieses Signal durchgeschoben. Wird hingegen ein fehlerhaf- 
tes Bitmuster erkannt, wird anhand der Tabelle ein dem er- 
kannten Fahrbereich entsprechendes (korrigiertes) Signal 
ausgegeben. 

[0005] In der EP0 798 146 Bl wird eine Fuhrungsein- 
richtung fur einen Wahlhebel fur ein Automatikgetriebe of- 
fenbart. Hierbei ist in einer sogenannten M D W -Wahlhebel- 
stellung (Drive) der Wahlhebel aus der Schaltgasse in eine 
manueUe Schaltgasse (Tipgasse) fuhrbar, um in dieser 
Schaltgasse eine manueUe Geschwindigkeitswahl vorneh- 
men zu konnen. 

[0006] Eine weitere Fiihrungseinrichtung ist aus der gat- 
tungsnahen DE 196 50 154 Al bekannt In einem Ausfuh- 
rungsbeispiel ist eine Automatikschaltvorrichtung mit Tip- 
gasse beschrieben. Beim Wahlen der Getriebegange in der 60 
Automatikgasse wird mittels einem Schalt- oder Wahlhebel 
ein Magnet als erstes Aktivierungselement an auf einer Lei- 
terplatte installierten Sensoren entlang gefuhrt Dieses lost 



gnals durch eine Diagnoseelektronik ein Signal ausgegeben 
wird, was zur Stillegung eines Kraft- oder Nutzfahrzeuges 
fiihren kann. 

[0014] Dazu sind Signalaufhehmer, d. h., Sensoren der er- 
sten als auch der zweiten Gasse mit der Diagnoseelektronik 
verbunden. Mit Hilfe dieser Signale wird das Vorhandensein 
oder Nichtvorhandensein des ersten Signalgebers als auch 
der Signalaufhehmer in der zweiten Gasse iiberpriift 
[0015] Der erste Signalgeber ist mit einem Wahlhebel di- 
50 rekt, beispielsweise durch das Hnrasten und/oder Verkleben 
in eine entsprechende Aufhahme etc. oder indirekt durch 
Obertragungselemente, wie Schieber oder Bowdenzug, ver- 
bunden, wobei eine direkte Anbringung am Wahlhebel vor- 
teilhaft ist 

[0016] Ist ein zweiter Signalgeber als zweites Aktivie- 
rungselement in der Wahlhebelschaltung eingebunden, bei- 
spielsweise fur die Aktivierung der Signalaufhehmer in der 
zweiten Gasse, kann auch diese in aquivalenter Weise uber- 
wacht und diagnostiziert werden. 

[0017] Beim Fahrbetrieb kann durch die Diagnoseelektro- 
nik in jeder Wahlhebelstellung das Vorhandensein des Akti- 
vierungselementes in der ersten Gasse uberpruft werden, 
was insbesondere beim Einschwenken des Wahlhebels in 
die zweite Gasse von Bedeutung ist, wenn der erste Signal- 
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in den Sensoren ein Signal aus, was von einem Getriebepro- . 

zessor weiterverarbeitet und als Steuersignal an die Getrie- 65 geber der ersten Gasse auch als Signalgeber in der zweiten 

besteuerung weitergeleitet wird. Ein zweites Aktivierungs- Gasse genutzt wird und dazu der erste Signalgeber aus der 

element, vorwiegend auch ein Magnet, wird beim Bewegen ersten Gasse mit Hilfe des Wahlhebels in die zweite Gasse 

des Schalthebels in der Tipgasse an einzelnen Sensoren in gefuhrt wird. Bis zu dieser Phase konnen auch die Sensoren 
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in der zweiten Gasse einzeln und nacheinander uberpriift 
werden. 

[0018] Wird der Wahlhebel in die zweite Gasse uberfuhrt, 
wird der zweite Signalgeber aus dem EinfluBbereich der Si- 
gnalaufnehmer in der zweiten Gasse heraus bewegt, urn die 
funktionale Aufgabe der Signalaufnehmer (manuelle Ge- 
schwindigkeitseinsteilung) in der zweiten Gasse beim Fahr- 
betrieb nicht zu beeinflussen. 

[0019] Vorzugsweise ist die Diagnoseelektronik auf einer 
gemeinsamen Lciterplatte einer Eleklronikschaltung der 
Getriebesteuerung und/oder der Wahlhebelschaltung inte- 
griert und beispielsweise unterhalb einer Wahlhebelabdek- 
kung, auch Blende genannt, angebrachu 
[0020] Die Signalaufnehmer arbeiten mit den Signalge- 
bem beruhrungslos zusammen. Dabei konnen die Signalauf- 
nehmer magnetfeldabhangige Sensoren sein, wie beispiels- 
weise Hall-Sensor, Reedkontakt oder Magnetkontakt, wenn 
die Signalgeber Magneten sind. 

[0021] Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden 
Zeichnungsbeschreibung. In den Zeichnungen ist ein Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, welches zahlrei- 
che Merkmale in Kombination enthalL Der Fachmann wird 
die Merkmale zweckmaBigerweise auch einzeln betrachten 
und zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammenfas- 
sen. 

[0022] Es zeigt: 

[0023] Fig. 1 in einer Drauf sichtdarstellung eine Wahlhe- 
belschaltung fur ein Automatikgetriebe, 
[0024] Fig. 2 eine tabellarische Darstellung der in einer 
Diagnoseelektronik zu verarbeitenden Signale, 
[0025] Fig. 3 in tabellarischer Darstellung die von der 
Diagnoseelektronik auszugebenden Signale. 
[0026] In Fig. 1 ist eine Wahlhebelschaltung 1 mit einer 
ersten Gasse 2, einer Automatikschaltgasse, und einer zwei- 
ten Gasse 3, einer Tipgasse, fur ein nicht naher dargestelltes 
Automatikschaltgetriebe eines Kraft- bzw. Nutzfahrzeuges 
dargestellt. Mit 4 ist ein Wahlhebel gekennzeichnet, der in- 
nerhalb der Gassen 2, 3 bewegt wird und von einer Gasse 2, 
3 in die andere verschwenkbar ist; Die Wahlhebelschaltung 
1 weist eine Wahlhebelabdeckung (Blende) 5 auf, die die 
Gassen 2, 3 umrahmt Vorzugsweise in der Wahlhebelab- 
deckung 5 sind hinterleuchtbare Wahlhebelpositionsanzei- 
gen 6 fur in den Gassen 2, 3 einzustellende Wahlhebelposi- 
tionen P, R, N, D, S. M+ so wie M- angebracht. Der Uber- 
sichtlichkeit halber sind diese mit 20 gekennzeichnet, wobei 
hierzu auch die nicht hinterleuchtete Wahlhebelposition 
Mge zShlt In direkter Nahe zu den Wahlhebelpositionen 20 
sind Signalaufnehmer, Sensoren 7 bis 14, angeordnet, die 
der Obersichtlichkeit halber zeichnerisch direkt an den 
Wahlhebelpositionsanzeigen 6 zeichnerisch dargestellt sind. 
Die Sensoren 7 bis 14 als auch die nicht naher dargestellten 
Lam pen der Wahlhebelpositionsanzeigen 6 befinden sich 
vorzugsweise zusammen mit weiteren Bauelementen der 
Wahlhebelschaltung 1 auf einer hinter der Wahlhebelabdek- 
kung 5 befindlichen, nicht naher dargestellten Leiterplatte. 
[0027] Die Sensoren 7 bis 14, die beruhrungslos arbeiten, 
sind in der Regel Hall-Sensoren, Magnet- oder Reedkon- 
takte, die Signale P a , PaR, PaN, Par> Pas sowie M GE , M+ und 
M- fur die Elektronik einer Getriebesteuerung (nicht naher 
dargestellt) liefem und/oder die jeweilige Wahlhebelpositi- 
onsanzeige 6 zuschalten. Diese Signale P a , PaR, PaM, PaD> Pas 
der Automatikschaltgasse 2 sowie Mge» M+ und M- der 
Tipgasse 3 werden durch einen ersten Signalgeber Ml als 
Aktivierungselement, beispielsweise ein Magnet, an den 
Sensoren 7 bis 14 hervorgerufen. In der bevorzugten und 
hier beschriebenen Ausfuhrung ist nur ein Aktivierungsele- 
ment Ml Bestandteil der Wahlhebelschaltung 1. 
[0028] In einer weiteren, speziellen Funktion dienen ins- 
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besondere die Sensoren 7 bis 11, vorrangig jedoch der Sen- 
sor 7, zur Diagnose auf das Vorhandenseins des ersten Si- 
gnalgebers Ml. Dazu sind die Sensoren 7 bis 14 mit eine 
Diagnoseelektronik 15 elektrisch verbunden, die die Signale 
5 der Sensoren 7 bis 14 auswertet und beispielsweise fur die 
nicht naher dargestellte Elektronik der Getriebesteuerung 
des Automatikgetriebes aufbereiteL 

[0029] Der erste Signalgeber Ml dient vorrangig zur ei- 
gentlichen Erkennung der eingestellten Wahlhebelposition 

10 bzw. -stellung 20 und/oder einer daraus resultierenden 
Funktionsanwahl fur die Elektronik der Getriebesteuerung 
und ist mit dem Wahlhebel 4 derart verbunden, daB bei Ver- 
stellung des Wahlhebels 4 der Signalgeber Ml mit verstellt 
wird und. Dieser Signalgeber Ml ist in der Wahlhebelposi- 

15 tion P vorzugsweise in direkter Nahe zum Sensor 7 ange- 
bracht. 

[0030] Ein weiterer Signalgeber M2, beispielsweise auch 
ein Magnet, ist mit dem Wahlhebel 4 und dem ersten Signal- 
geber Ml funktional verbunden. Der zweite Signalgeber M2 

20 dient zur Diagnose der Sensoren 12 bis 14 in der Tipgasse 3, 
die vorzugsweise auf ein Magnetfeld ansprechende Kon- 
takte sind. Auch dieser zweite Signalgeber M2 ist mit dem 
Wahlhebel 4 derart verbunden, daB bei Verstellung des 
Wahlhebels 4 das Diagnoseelement M2 mit verstellt wird. 

25 Das Diagnoseelement M2 ist dabei relativ zum Aktivie- 
rungs magneten Ml angeorndet, daB in der Wahlhebelposi- 
tion P des Wahlhebels 4 der zweite Signalgeber M2 mit al- 
ien drei Sensoren 12 bis 14 vorzugsweise gleichzeitig kon- 
taktiert Der zweite Signalgeber M2 kann dabei ein segmen- 

30 tierter oder einfacher Magnet sein. Hieraus ergibt sich die 
notwendige Lange des Signalgebers M2. Es ist aber auch 
rnoglich, vereinzelte Signalgeber den Sensoren 12 bis 14 zu- 
zuordnen, so daB je Signalgeber jeweils nur einen Sensor 12, 
13 oder 14 bei Verstellung des Wahlhebels 4 beeinflufit 

35 wird. 

[0031] Die Auswertung und Aufbereitung dieser Signale 
ist in der Fig. 2 und Fig. 3 tabellarisch dargestellt Dabei 
wird zwischen den innerhalb der Diagnoseelektronik 15 zu 
verarbeitenden Signalen (fehlererkennende Signale) nach 
40 Fig. 2 und den beispielsweise an die Elektronik der Getrie- 
besteuerung auszugebenden Signalen (fehlermeldende Si- 
gnale) nach Fig. 3 unterschieden. 

[0032] Entsprechend der Stellung des Wahlhebels 4 in den 
Wahlhebelpositionen 20 werden durch die Sensoren 7 bis 14 

45 und den Signalgebem Ml und/oder M2 die zu verarbeiten- 
den Signale Pa, M G e> M+, M- initiiert 
[0033] In der Wahlhebelposition P (Parken) wird vorzugs- 
weise eine Vorabdiagnose vorgenommen, was beispiels- 
weise bereits mit dem Einfuhren des Zundschliissels in das 

50 ZiindschloB (nicht naher dargestellt) erfolgen kann. Bei Vor- 
handensein des ersten Signalgebers Ml werden durch den 
Sensor 7 das Signal Pa und durch den zweiten Signalgeber 
M2 und die Sensoren 12 bis 14 die Signale Mge, M+ und 
M- erzeugt Diese in der Diagnoseelektronik 15 ankom- 

55 menden Einzelsignale werden intern bewertet, hier durch ei- 
nen Vergleich mit einem abgelegten Muster. In einer ersten 
Aussage gelangt diese Information an die Elektronik der 
Getriebesteuerung, wodurch diese eine Information uber das 
Vorhandensein des ersten Signalgebers Ml und die Funk- 

60 tion der einzelnen Sensoren 12 bis 14 in der Tipgasse 3 er- 
halt. Fehlt jedoch eines der Signale P a , M GE , M+ oder M- 
wird der Elektronik der Getriebesteuerung mitgeteilt, daB 
entweder der erste Signalgeber Ml oder wenigstens einer 
der Sensoren 7, 12, 13 oder 14 funktional, d. h. hardwarema- 

65 Big, nicht vorhanden sind. Durch zusatzliche MaBnahmen 
kann dann ein Starten des Fahrzeuges verhindert werden. 
[0034] Dieser ersten aussagefahigen Diagnose schlieBen 
sich vorzugsweise weitere "Oberwachungen im Fahrbetrieb 
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an, 

10035] Nach Verlassen des Wahlhebels 4 aus der Wahlhe- 
belposition P wird zusammen mit dem Wahlhebel 4 der Si- 
gnalgeber Ml in Richtung R verstellt, und zwar dann, wenn 
das Fahrzcug riickwarts fahren soil. In dieser Wahlhebclpo- 
sition R wird, bedingt durch den Sensor 8 und dem verstell- 
ten ersten Signalgeber Ml, ein Signal Pa R erzeugt, was in 
der Diagnoseelektronik 15 intern registriert und als "Signal- 
geber Ml weiterhin vorhanden" intern ausgewertet wird. 
Gleichzeitig mit der Verstellung des Wahlhebels 4 wind 
auch der zweite Signalgeber M2 mit verstellt, der nun aus 
dem EinfluBbereich des Sensors 13 gefuhrt wird und nur 
noch die Sensoren 12 und 14 anspricht, wodurch die Signale 
M G e und M- generiert werden. Das Fehlen des Signals M+ 
wird in der Diagnoseelektronik 15 als richtig erkannt An 
die Elektronik der Getriebesteuerung wird unabhangig von 
der Diagnoseelektronik 15 jedoch nur das Signal Pa R gege- 
ben, wenn die Elektronik der Getriebesteuerung ein derarti- 
ges Signal vom Sensor 8 benotigt 

[0036] Bei einer weiteren Verstellung in die Wahlhebelpo- 
sition N wird durch den ersten Signalgeber Ml am Sensor 9 
ein Signal Pa N erzeugt, wahrend der zweite Signalgeber M2 
am Sensor 14 nur noch das Signal M- bewirkt. Auch hier 
wird das Fehlen der Signale M+ als auch Mge m der Dia- 
gnoseelektronik 15 als richtig definiert An die Elektronik 
der Getriebesteuerung gelangt auch hierbei unabhangig von 
der Diagnoseelektronik 15 das Signal Pa N . 
[0037] Bei Verstellung des Wahlhebels 4 in die Wahlhe- 
belposition D ist der erste Signalgeber Ml am Sensor 10 und 
schaltet diesen, wahrend der zweite Signalgeber M2 keinen 
Sensor 12 bis 14 rnehr beeinfluBt. Das erzeugte Signal Pao 
dient gleichfalls zur intemen Uberwachung auf das Vorhan- 
densein des Magneten Ml in der Wahlhebelposition D. 
[0038] Diese Information beim Verstellen des Wahlhebels 
4 bezugiich des Vorhandenseins der einzelnen Signale Mge» 
M+ und M- kann dazu verwendet werden, eine getrennte, 
d. h., auch eine Einzelanalyse der drei Sensoren 12, 13, 14 
innerhalb der Diagnoseelektronik 15 noch vor dem Schalten 
in die Wahlhebelposition D vornehmen zu konnen. 
[0039] In der Wahlhebelposition D kann der Wahlhebel 4 
auf Wunsch in die Tipgasse 3 uberfuhrt werden. Da der erste 
Signalgeber Ml vorzugsweise nunmehr auch die Aktivie- 
rung der Sensoren 12 bis 14 in der Upgasse 3 voraimmt, ist 
es notwendig, diese Mittelstellung "Mge" der Elektronik der 
Getriebesteuerung zusatzlich anzuzeigen, um dieser mitzu- 
teilen, daB sich der Magnet Ml in der Upgasse befindet. 
Entsprechend dieser Vorgabe werden die Signale Mge» M+ 
und M- in der Diagnoseelektronik 15 durch einen nicht na- 
her dargestellten Transistor vorzugsweise verodert, d. h., der 
verwendete Transistor ist als Oder-Glied geschaltet. Das be- 
wirkt, daB das M G E~Signal (Wahlhebelmittelstellung in der 
Tipgasse 3) auch wahrend des Schalten des Wahlhebels 4 in 
die Wahlhebelpositionen M+ und M- in der Upgasse 3 an 
die Elektronik der Getriebesteuerung abgegeben wird (Wi- 
scher-Prinzip). In den Wahlhebelpositionen P bis N ist diese 
Veroderung der Sensorsignale abgeschaltet 
[0040] Bei Uberfuhrung des Wahlhebels 4 von der Wahl- 
hebelposition "D" aus der Automatikschaltgasse 2 in die 
Tipgasse 3 wird der erste Signalgeber Ml an den Sensor 12 
gefuhrt, wodurch dieser das McE-Signal liefert. Die Signale 
M+ und M- werden in dieser Position nicht erzeugt Der 
Wahlhebel 4 kann nun innerhalb der Tipgasse 3 entweder 
auf die Wahlhebelposition M+ (Beschleunigung) oder 
Wahlhebelposition M- (Reduzierung) verstellt werden. 
Diese Verstellung bewirkt ein Aktivierung der Sensoren 13 
oder 14 durch den ersten Signalgeber Ml, welche an die 
Elektronik der Getriebesteuerung und an die Diagnoseelek- 
tronik 15 gegeben werden. Eine separate Diagnose kann, 



muB aber zu diesem Zeitpunkt nicht mehr erfolgen. 
[0041] Es versteht sich, daB im Rahmen des erfinderi- 
schen Gedankens Anderungen moglich sind. So konnen 
durch die Sensoren 7 bis 14 weitere, der Ubersichtlichkeit 
5 halber nicht naher dargestcllte Lampen in der Wahlhebelab- 
deckung 5 fur eine direkt visuelle Diagnoseanzeige genutzt 
werden. 

Patentanspriiche 

to 

1. Wahlhebelschaltung (1) fur ein Getriebe in einem 
Fahrzeug 

- mit einer ersten Gasse (2) zum Anwahlen von 
unterschiedlichen Fahrbereichen (P, R, N, D, S) 

15 und einer parallel dazu zweiten Gasse (3) zur se- 

quentiellen Anwahl weiterer Fahrbereiche (M+, 
M-), 

- mit einem Wahlhebel (4) zum Einstellen der 
Fahrbereiche (P, R, N, D, S) sowie der sequentiell 

20 anwahlbaren Fahrbereiche (M+, M-), 

- mit Signalaufnehmer (7 bis 14) in der ersten 
Gasse (2) sowie in der zweiten Gasse (3) und 

- mit einem ersten Signalgeber (Ml) in der ersten 
Gasse (2) und einem weiteren, zweiten Signalge- 

25 ber (M2) in der zweiten Gasse (3), wobei 

- beide Signalgeber (Ml, M2) derart mit dem 
Wahlhebel (4) verbunden sind, daB 

- bei Verstellung des Wahlhebels (4) in der ersten 
Gasse (2) der erste Signalgeber (Ml) jeweils mit 

30 den Signalaufhehmern (7 bis 11) der ersten Gasse 

(2) und der zweite Signalgeber (M2) mit den Si- 
gnalaufnehmern (12 bis 14) der zweiten Gasse (3) 
zusammenwirkt, wobei 

- der zweite Signalgeber (M2) relativ zum ersten 
35 Signalgeber (Ml) derart angeordnet ist, daB dieser 

bei Stellung des Wahlhebels (4) im Fahrbereich 
(P) die Signalaufnehmer (12 bis 14) der zweiten 
Gasse (3) anspricht und bei Verstellung des Wahl- 
hebels (4) in andere Fahrbereiche (R, N, D, S) in- 
40 nerhalb der ersten Gasse (2) nacheinander aus 

dem EinfluBbereich der einzelnen Signalaufneh- 
mer (12 bis 14) heraus gefuhrt wird, wobei 

- bei Verstellung des Wahlhebels (4) in die 
zweite Gasse (3) der erste Signalgeber (Ml) in 

45 den EinfluBbereich der Signalaufnehmer (12 bis 

14) der zweiten Gasse (3) gefuhrt wird, und 

- die Signalaufnehmer (7 bis 14) mit einer Dia- 
gnoseelektronik (15) elektrisch verbunden sind. 

2. Wahlhebelschaltung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
50 kennzeichnet, daB der erste Signalgeber (Ml) als Akti- 

vierungselement der Wahlhebelschaltung (1) und der 
zweite Signalgeber als Diagnoseelement (M2) fungiert 

3. Wahlhebelschaltung nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Signal- 

55 geber (Ml, M2) beriihrungslos arbeitende Geber sind. 

4. Wahlhebelschaltung nach einem der vorgenannten 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Si- 
gnalaufnehmer (7 bis 14) beriihrungslos arbeitende 
Sensoren sind. 

60 5. Wahlhebelschaltung nach einem oder mehreren der 
vorgenannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Signalgeber (Ml , M2) Magnete und die Signal- 
aufnehmer (7 bis 14) Hall-Sensoren, Reed-Kontakte 
und/oder Magnetkontakte sind. 

65 6. Wahlhebelschaltung nach einem der vorgenannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der zur Dia- 
gnose der Signalaufnehmer (12 bis 14) in der zweiten 
Gasse (3) verwendete Signalgeber (M2) groBenmaBig 
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derail gestallet ist, daB dieser in einer ersten Wahlhe- 
belposition (P) diese Sensoren (12 bis 14) gleichzeitig 
anspricht, wobei drei verschiedene Signale (Mge» M+, 
M-) erzeugt werden, die an der Diagnoseelektronik 
(15) zur internen Weiterverarbeitung gegeben werden. 5 

7. Wahlhebelschaltung nach einem der vorgenannten 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Priifung 
auf das Vorhandensein des ersten Signalgebers (Ml) in 
der ersten Gasse (2) und/oder der zumindest drei Si- 
gnalaufnehmer (12 bis 14) in der zweiten Gasse (3) to 
vorab im ersten Fahrbereich (P) erfolgt. 

8. Wahlhebelschaltung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zur Anzeige der 
eingestellten Position des Wahlhebels (4) Wanlpositi- 
onsanzeigen (6) in einer Wahlhebelabdeckung (5) inte- 15 
griert sind. 

9. Wahlhebelschaltung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wahlpositionsanzeigen (6) hin- 
terleuchtbar sind, wobei die Zuschaltung der Leuchten 
beim Verstellen des ersten Signalgebers (Ml) bzw. des 20 
zweiten Signalgebers (M2) erfolgt, wozu die Sensoren 
(7-14) mit jeweils einer Leuchte hinter den Wahlposi- 
tionsanzeigen (6) verbunden sind. 

10. Wahlhebelschaltung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, die Diagnoseelektronik 25 
(15) mit weiteren Bauelementen der Wahlhebelschal- 
tung (1) und/oder der Elektronik der Getriebesteuerung 
gemeinsamen auf einer Leiterplatte angeordnet ist. 
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